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Abstract 
The article analyzes the connotation and variety of urban agglomeration effect, on the basis of that, 
it researches the way of how rail transit construction influences urban agglomeration effect, and 
in the end, it analyzes some typical cities in China. 
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摘  要 

本文分析了城市集聚效应的内涵和种类，在此基础上进一步研究了轨道交通建设对于城市集聚效应的影

响原理与路径，并以典型城市为例进行了分析。 
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1. 引言 

在经济发展新常态下，轨道交通作为城市重要的基础设施，是国家重要的投资方向，将发挥集聚效

应，起到拉动经济增长的关键作用。当前，各级地方政府把轨道交通建设作为稳增长的重要举措，也把

城市综合交通体系规划作为推动城市发展的重要内容。本文分析了城市集聚效应的内涵和种类，在此基

础上进一步研究了轨道交通建设对于城市集聚效应的影响原理与路径，并以典型城市为例，进行了分析。 

2. 集聚效应的内涵和种类 

从定义上来看，集聚效应是指各种产业和经济活动在空间上集中产生的经济效果以及吸引经济活动

向一定地区靠近的向心力,是导致城市形成和不断扩大的基本因素。 
集聚效应的核心是产业集聚，产业集聚可以划分为两个维度：一是横向的维度，也就是“马歇尔效

应”。它具体是指同一产业在空间集聚带来产业内的知识溢出效应和产业规模经济，逐渐形成地区特有

的集聚经济结构，进而形成地方化经济，促进城镇的产生与发展；二是纵向的维度，也就是“雅各布斯

效应”。它具体是指不同产业在空间集聚带来产业间的知识溢出效应和城市规模经济，由此形成城市化

经济，并促进产业间的分工和互补，吸引不同人才，推动知识、技术的传播和创新能力、创新文化的形

成。这种效应有利于实现城市经济的转型，因而成为支撑城市可持续发展的重要保障[1]。 
产业的基础是人口，产业集聚的前提是人口集聚。一方面，大城市由于拥有更多的就业机会，以及

更加好的医疗、教育服务，所以能够吸引更多的人口来城市工作、居住；另一方面，城市人口快速增长，

会带来交通拥堵、环境污染、资源紧张等问题。解决城市人口集聚带来的问题的一项重要方法就是完善

城市规划和公共交通。通过完善的轨道交通建设，大力提高城市轨道交通路网密度，推进轨道交通系统

制式多元化发展，可以优化人口的空间分布，将制造业迁往郊区，在市中心发展第三产业，实现产业的

多元化互补发展，避免城市人口和产业集聚的“马歇尔效应”带来的城市病，充分发挥城市集聚的“雅

各布斯效应”，给经济发展带来长期的动力。 
《2009 年世界发展报告：重塑世界经济地理》中提出，城市发展带来人口密度上升、人口迁移和交

通成本下降带来距离缩短、国家“弱化”经济边界带来分隔减少——这些都是快速和共享增长的要素[2]。
概括起来就是提高一个城市的集聚效应，要着眼于提高密度、缩短距离和减少分割。 

3. 轨道交通影响城市集聚效应的作用机理 

轨道交通是指运营车辆需要在特定轨道上行驶的一类交通工具或运输系统。常见的轨道交通可以划

分为传统铁路(国家铁路、城际铁路和市域铁路)和城市轨道交通(地铁、轻轨、有轨电车、磁悬浮、单轨

系统等)，其中城市轨道交通又以地铁为主。轨道交通之所以能影响城市集聚效应，其作用机理主要体现

在以下几个方面： 
1) 轨道交通建设可以扩大城市半径，提高要素容量，从而增强城市集聚的“马歇尔效应”。一般来

说，交通技术的发展与城市面积之间存在着非常直观的联系，即一座城市的半径大小通常可以用市民在

一小时之内所能到达的距离来大致测算。从历史上的演化过程来看，当交通方式为步行时，如果市民步

行时速为 4 公里，则相应的城市半径就在 4 公里左右；当交通技术发展到公共汽车、地铁或市郊铁路时，
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如果以这些车辆行驶速度的平均值来计算，则相应的城市半径就达到 25-30 公里左右了[3]。 
经济发展取决于三个基本的要素：资本、人口和技术进步。从要素投入的角度来看，轨道交通的建

设能扩大城市半径，提高城市的人口容量，从而带来更多的要素聚集空间。另一方面，轨道交通的建设

可以减少人们的通勤时间，节约通勤成本，从而提高生产效率。换个角度来看，凭借拥有完善的城市轨

道交通设施这一优势，城市就能吸引到更多的就业人口，从而为城市的经济发展带来足够多的要素投入，

促进城市经济的发展，从而实现城市发展的良性循环。从技术进步的角度来看，产业的基础是人口，人

口流动和集聚带来的思想碰撞和创新效应是提高全要素生产率的重要动力之一。 
2) 轨道交通建设可以优化城市产业空间结构，促进不同产业互补式发展，强化城市集聚的“雅各布

斯效应”。从产业结构的角度来看，城市发展的初期往往以工业化为主，工业化迅速崛起首先发生在劳

动密集型工业部门，劳动岗位大量增加吸引越来越多的农村劳动力向城市转移，使城市的人口数量迅速

扩张；工业的规模扩张带来城市的规模扩张，表现为由产业集中和积聚所带来的大量新建的工业园区，

使城市的面积不断扩大；随着工业资本的积累和工业产业水平的升级，城市的基础设施建设不断加强，

环境不断优化，生活水平不断提高，从而吸引更多人口向城市集中。但是人口过度集中之后，就会带来

用地紧张、交通拥挤、环境污染等问题，城市的发展受到限制。 
为了解决这些问题，大力发展轨道交通就成了必备的选项。大力建设城市轨道交通，提升交通的便

利程度，能大大降低生产要素和资源对空间集聚的依赖程度。一般来说，大型制造业需要占用较多的土

地和厂房、仓库等生产设施。在城市拥有完善的交通设施的情况下，它们可以将厂房或工业基地安置在

中小城市或城郊，更有利于节省土地租金和拥挤成本。同时，能够为数量众多的小型制造业和服务性企

业腾出空间，促进城市产业的多元化发展，集聚众多的人才，容易产生新知识、新思想，有利于高新技

术企业的孵化和成长，推动产业升级。不同产业的互补式发展对于繁荣市场、促进竞争、增加就业、增

加城市多样性等都非常重要。 
3) 城际铁路可以促进城市群一体化发展，增加城市群的集聚效应。从概念上来说，城市群是指在特

定的地域范围内具有相当数量的不同性质、类型和等级规模的城市，依托一定的自然环境条件，以一个

或两个超大或特大城市作为地区经济的核心，借助于现代化的交通工具和综合运输网的通达性，以及高

度发达的信息网络，发生与发展着城市个体之间的内在联系，共同构成的一个相对完整的城市“集合体”

[4]。从国际城市化的经验来看，城市化过程人口迁移分为两个阶段：第一阶段，人口从农村向城市迁移，

一二线和三四线城市都有人口迁入。这一阶段产业以加工贸易、中低端制造业和资源性产业为主。第二

阶段，人口从农村和三四线城市向一二线大都市圈及卫星城迁移，三四线人口面临迁入停滞，大都市圈

人口继续增加，集聚效应更加明显。这跟产业向高端制造业和现代服务业升级，以及大都市圈学校、医

院等公共资源富集有关。中国正处于人口迁移的第二个阶段，在未来中国的人口迁移格局中，人口将会

继续朝着一线城市和一线城市附近的部分二线城市集聚，逐步形成城市群的发展模式。在城市之间建设

城际铁路，可以将不同的城市连接在一起，使得城市群内金融服务、网络通讯变得更加畅通，同时，降

低城市群内交通成本，提升产业的集聚和辐射效应，大幅提高群内城市生产率。 

4. 我国轨道交通建设现状及其集聚效应 

改革开放以来，我国铁路建设发展很快。根据国家铁路局发布的《2016 年铁道统计公报》，2016 年

全国铁路行业固定资产投资完成 8015 亿元；投产新线 3281 公里、复线 3612 公里、电气化铁路 5899 公

里；新开工项目 46 个，新增投资规模 5500 亿元。截至 2016 年末，全国铁路营业里程达 12.4 万公里，

其中高速铁路 2.2 万公里以上。 
在城际铁路建设方面，根据《城镇化地区综合交通网规划》，十三五期间要重点加强城镇化地区内
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部综合交通网络建设，至 2020 年，京津冀、长江三角洲、珠江三角洲三大城市群基本建成城际交通网络，

相邻核心城市之间、核心城市与周边节点城市之间实现一小时通达，其余城镇化地区初步形成城际交通

网络骨架，大部分核心城市之间、核心城市与周边节点城市之间实现 1~2 小时通达。城际铁路运营里程

达到 3.6 万公里(其中新建城际铁路约 8000 公里)，覆盖 98%的节点城市和近 60%的县(市)。如表 1 所示。

城际铁路的建设能促进城市群一体化发展，增强城市群的集聚效应。 
在城市轨道交通建设方面，根据中国城市轨道交通协会发布的《城市轨道交通 2016 年度统计和分析

报告》，2016 年国内累计 30 个城市建成投运城轨交通线路 133 条，运营线路 4153 公里，新增 18 条运

营线路 535 公里。2016 年，中国大陆地区城轨交通完成投资 3847 亿元，在建线路总长 5636.5 公里；截

止 2016 年末，全国共 58 个城市的城轨线网规划获批，规划线路总长 7305.3 公里。我国城市轨道交通建

设情况如如图 1、图 2 所示。 
 
Table 1. Planning for inter-city railway construction in China 
表 1. 城际铁路主要地区规划 

地区 至 2020 年总里程 
(公里) 

“十三五”新建里程 
(公里) 规划重点工程 

京津冀 2800 850 京唐、京滨、廊坊至涿州、首都机场至新机场联络线、 
京石等城际铁路和北京新机场快线等市域(郊)铁路 

长三角 6400 1270 沪嘉甬、宁句、宁马、南京经仪征至扬州、 
苏州至无锡硕放机场、无锡至宜兴、无锡至江阴等 

珠三角 1400 440 广佛江珠、中南虎(南沙至虎门段)、深惠(惠州至惠阳段)、 
肇南(高明至南沙段)、广惠等城际铁路 

长江中游 6000 960 武汉至天门，武汉至潜江，长沙经益阳至常德， 
长沙至岳阳，湘潭至娄底，株洲至衡阳，长沙至浏阳等 

成渝 3600 820 绵遂内宜、自贡至泸州、达州至重庆、达州至万州等城际铁路， 
建设重庆至合川、重庆至江津等 

海峡西岸 1850 460 泉州经厦门至漳州、莆田至长乐机场、 
宁德至长乐机场等城际铁路和温州 S1、S2、S3 线市域铁路 

山东半岛 1700 480 济南至机场、济南经莱芜至泰安、济南至聊城、 
青岛至海阳、红岛至胶南等城际铁路 

 

 
Figure 1. Construction of urban rail transit in China 
图 1. 我国城轨里程持续增长 
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Figure 2. Urban rail transit mileage of some cities in China 
图 2. 截至 2016 年我国主要城市轨道交通运营里程 

 
Table 2. Urban rail transit share rate in China 
表 2. 国内主要城市轨道交通分担率 

城市 北京 上海 广州 深圳 武汉 成都 

线路里程(公里) 527 548 260.5 178 123.4 108 

轨交出行占机动化出行比例 28% 30% 25.1% 15.5% 8.3% 9.2% 

公共交通出行占机动化出行比例 56% 60% 60.2% 55.6% 42.6% 35% 

城市人口(万人) 2173 2420 1350 1190 1061 1466 
 

城市轨道交通是服务经济、服务社会、服务公众的重要载体。大力发展城市轨道交通、提高公共交

通服务水平，是缓解城市交通拥堵、提升城市品质的重要途径，促进和引领城市新发展格局、全面建成

小康社会、加快建设全面体现新发展理念的国家中心城市的重要保障。如表 2 数据所示，从轨道交通出

行占机动化出行的比例可以看出，城市越大，轨道交通在城市公共交通中发挥的作用就越大，相应地，

城市的人口集聚能力就越强。 
轨道交通建设带动了城市投资，促进了经济增长。以成都为例，截止 2016 年 12 月，成都市轨道交通

1 号线南延线、2 号线、3 号线一期工程、4 号线一期、二期工程相继建成通车，城市轨道交通运营里程由

“十一五”期间 18.4 公里增加至 129 公里。在建线路里程约 400 公里，成都市城市轨道交通网络“环 + 放
射”的结构初见雏形。运营车站由“十一五”期间 17 个增加至 101 个，在建车站达到 238 个。相对应地，

截至 2016 年年底，成都市轨道交通建设累计完成投资约 1089 亿元，其中，“十二五”期间，完成轨道交

通建设投资约 652 亿元，相比“十一五”期间投资总额增长近 502 亿元，增长率 334%。轨道交通建设拉动

经济增长效果明显，经济高速发展能够产生更多就业机会，从而吸引到更多的人才，成都市常住人口从 2008
年的 1270.6 万增长到 2015 年的 1465.75 万，增幅达到 15.36%，城市的人口集聚效应明显。 
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