
Sustainable Development 可持续发展, 2022, 12(5), 1421-1429 
Published Online September 2022 in Hans. http://www.hanspub.org/journal/sd 
https://doi.org/10.12677/sd.2022.125163  

文章引用: 卢嘉磊, 蔺豪杰, 王洋, 李肖烨, 姚迪. 新冠疫情期间北京居民出行行为研究[J]. 可持续发展, 2022, 12(5): 
1421-1429. DOI: 10.12677/sd.2022.125163 

 
 

新冠疫情期间北京居民出行行为研究 

卢嘉磊，蔺豪杰，王  洋，李肖烨，姚  迪* 

北京石油化工学院经济管理学院，北京 
 
收稿日期：2022年8月17日；录用日期：2022年9月16日；发布日期：2022年9月26日 

 
 

 

摘  要 

起伏反复的新冠疫情对城市居民出行行为产生了重要影响。针对北京新冠肺炎疫情发展情况，调研了北

京居民个人与家庭特征及出行行为信息，对比分析了不同疫情阶段下北京居民出行行为的差异，探讨了

疫情下公共交通出行的影响因素。结果表明：从疫情爆发至今，北京居民的出行频次呈现出先断崖式下

降，后缓步回升的变化趋势，但当前出行频次仍未恢复到疫情前的水平；以休闲娱乐、探亲访友、景区

游览为目的的弹性出行需求比例依然显著低于疫情前，当前北京居民对弹性出行的意愿和需求均有所下降；

部分北京居民已由公共交通出行转向私家小汽车、电动车、自行车等私人交通出行；同时，居民个人与家

庭特征、是否接种疫苗在当前疫情防控常态化阶段对公共交通出行行为产生显著影响。在当前疫情防控“动

态清零”总方针下，以上结果为合理引导居民生产生活出行行为、制定疫情防控策略提供决策支持。 
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Abstract 
The fluctuating COVID-19 epidemic has had an important impact on the travel behavior of urban res-
idents. According to the development situation of COVID-19 in Beijing, this study investigated the 
personal and family characteristics and travel behavior information of Beijing residents, compared 
and analyzed the differences of their travel behavior in different epidemic stages, and discussed the 
influence factors of public transport travel under the epidemic. The results show that since the out-
break of the epidemic, the travel frequency of Beijing residents has shown a changing trend of first 
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precipice decline and then slow recovery, but the current travel frequency has not returned to the 
level before the epidemic. The proportion of flexible travel demand for leisure and entertainment, vi-
siting relatives and friends, and scenic spots is still significantly lower than that before the epidemic. 
At present, the willingness and demand for flexible travel have decreased. Some Beijing residents 
have switched from public transport to private cars, electric bikes and other private travel modes. At 
the same time, the personal and family characteristics of Beijing residents and whether they have 
been vaccinated have a significant impact on the public transport travel behavior in the current nor-
malization stage of epidemic prevention and control. Under the current general principles of “dy-
namic clearing”, the above results provide decision support for reasonably guiding residents’ produc-
tion and living travel behavior and formulating epidemic prevention and control strategies. 
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1. 引言 

自 2020 年新冠肺炎疫情爆发以来，疫情的不断反复不仅拉长了我国全民防疫的工作战线，亦促使全

国疫情防控手段不断发展，民众防疫意识不断加强，最终使得全民防疫由应急状态逐渐转变为常态化防

控状态。由于新冠病毒具有较强的传染性，居民生产生活中为完成各类活动而产生的出行行为发生了较

大的变化，例如出行范围缩减、出行次数减少、出行方式随之改变等[1] [2] [3]。 
在此背景下，本文针对北京新冠肺炎疫情发展实际情况，调研疫情期间城市居民出行行为信息，对

北京居民在疫情不同阶段下的出行行为做出具体分析。截至目前为止，北京疫情可分为三个阶段：第一

阶段是 2020 年春节由武汉发现的疫情引发的北京疫情，这一阶段的病例主要以湖北省和武汉市方向输入

的病例为主；第二阶段是 2020 年 6 月爆发的新发地疫情，这一阶段的疫情主要来源于欧美国家出口到我

国的水产品，工作人员接触产品后感染了包装表面附着的新冠病毒，从业人员发病后又污染环境，最终

形成人传人的综合传播模式[4]；第三波疫情是疫情防控常态化下的偶发疫情，此时境外输入和境内输入

风险并存，防疫形式严峻复杂，坚持“动态清零”疫情防控总方针。随着以上疫情三阶段的发展，城市

居民出行行为从紧急应对转变为常态化防控。同时，随着新冠疫苗的普及与推广，居民出行行为亦有所

改变。在此背景下，深入开展北京居民在不同疫情时期下的出行行为研究对于当前疫情防控常态化下合

理引导居民生产生活出行行为、提高政府和社区的疫情管控能力、实现科学防控具有重要意义。 

2. 文献综述 

对于疫情前后城市居民出行行为变化问题，国内外许多学者采用不同数据与方法从多个角度进行了深

入分析。国内研究中，刘建荣等[5]利用验证性因素分析模型及 Logit 模型，研究了后疫情阶段新冠病毒对

老年人公交出行行为的影响，研究发现，短距离出行中，新冠疫情和对新冠肺炎疫情严重程度的感知对出

行方式选择没有显著影响；新冠疫情和对新冠肺炎疫情严重程度的感知对老年人使用公交意愿具有显著影

响；此外，这两个因素也影响老年人外出概率和使用公交的概率。许伟麟等[6]基于北京市双井街道居民的

活动日志调查、惯常活动空间调查和深度访谈，研究了疫情发生前、疫情严重时期、复工时期居民时空行

为的变化特征及其制约因素，发现疫情出现后，居民出行活动次数和时间大大减少，休闲活动空间范围被
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大大压缩，而对工作活动空间的影响主要体现为居家办公；人均出行次数减少并主要表现在公共交通出行

上；而复工时期的居民活动尚未完全恢复到疫情前的状态。石京和龙昱茜[7]基于计划行为理论和收益-风险

分析构建了包含感知风险、感知效用、出行态度、主观规范、感知行为控制等多因素的结构方程模型，同

时利用单因素方差分析法和独立样本 T 检验分析了不同性别、年龄段、收入水平的居民受影响的差异。该

研究结果表明，感知行为控制、态度和感知正效用会直接正向显著地影响人们在疫情后的出行意愿，主观

规范间接正向显著地影响出行意愿，对风险的感知可能性则会间接负向显著地影响人们的出行意愿；疫情

对 26 岁以下的青年人和 41-50 岁的中年人、工作相对不稳定和低收入群体产生较大的影响。 
国外研究中，Fatmi 等[8]基于加拿大基洛纳地区的数据调查了个人对新冠肺炎的即时反应，探索了

家庭户外活动、户内活动和长途旅行的变化趋势。数据分析表明，与新冠疫情前相比，新冠疫情期间每

人每天的外出活动次数减少了约 50%，显著增长的是在线订单频率，个人参与了更长时间的家庭活动。

Tiikkaja 和 Viri [9]分析了疫情期间芬兰坦佩雷市公共交通乘客量、频率和平均填充率的变化，发现几乎

所有地区的公交乘客量与使用频率都大幅下降，疫情给城市公共交通规划与运营带来了重大影响。以上

研究成果均为本文的疫情期间北京居民出行行为研究奠定了良好的理论基础。 

3. 问卷设计与调查 

为得到真实有效的出行信息，本文采用问卷调查方法收集北京居民在疫情期间的出行行为信息。基

于北京疫情的三个发展阶段，问卷分别调研了疫情出现前、武汉疫情期间、新发地疫情期间、偶发确诊

病例期间以及确诊病例清零后五个时期下的北京居民的出行频次、出行目的、出行方式等信息。同时，

考虑到疫苗对疫情传染的抑制作用及其对出行者身体健康的保护作用，疫苗接种可能对居民的出行行为

产生一定影响，因此，出行者的疫苗接种情况亦被纳入本文的问卷调查中。基于此，本次问卷设计为三

个部分：第一部分调研了疫情不同时期下北京居民的出行频次、出行目的、出行方式等信息；第二部分

调研了疫苗接种情况；第三部分调研了个体社会经济特征，包括性别、年龄、学历、职业、婚姻状况、

家庭中最小成员年龄、家庭中最大成员年龄、有无私家小汽车、电动车/摩托车、家庭年收入等。 
疫情防控常态化阶段，根据北京市疫情防控要求，本文采取线上方式进行问卷调查。最终，本文获

得有效样本 472 份，样本基本特征如表 1 所示。 
 
Table 1. The basic characteristics of samples 
表 1. 样本基本特征 

基本属性 取值 人数 百分比 基本属性 取值 人数 百分比 

性别 男 259 54.87% 有无私家车 有 347 73.52% 

 女 213 45.13%  无 125 26.48% 

年龄 18 岁以下 0 0% 
有无电动车/摩托车 

有 335 70.97% 

 18~25 82 17.37% 无 137 29.03% 

 26~30 123 26.06% 学历 初中及以下 5 1.06% 

 31~40 203 43.01%  高中 14 2.97% 

 41~50 48 10.17%  专科 74 15.68% 

 51~60 12 2.54%  本科 323 68.43% 

 60 以上 4 0.85%  硕士及以上 56 11.86% 

婚姻状况 未婚 154 32.63%     

 已婚 318 67.37%     
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4. 疫情期间出行行为变化分析 

4.1. 出行频次分析 

本文首先调研了北京居民在疫情发展不同时期的出行频次变化情况，如图 1 所示。可以看出，在疫

情出现之前，北京居民出行频次较高，72.03%的出行频次是一天至少一次，一周及以上一次出行频次的

居民人数只有 2.12%，在此时期下，北京居民以一天至少一次的出行频次为主。武汉疫情爆发后，北京

居民出行频次发生了显著变化，一天至少一次的出行频次大幅降低(9.13%)，而出行频次在一周及以上一

次的居民人数增多到 37.58%，且 2~3 天一次、4~5 天一次、一周一次出行频次的居民人数均有明显上升。

新发地疫情期间，2~3 天一次与一周一次出行频次的居民人数均增加了 5%左右，此时出行频次在 2~3 天

一次、一周一次、一周及以上一次人数均超过了 20%；一天至少一次出行频次的占比最少，但相较于前

期的武汉疫情，该出行频次的居民人数有所回升，增加了将近 5%。此后，偶发确诊病例期间，一天至少

一次与 2~3 天一次出行频次的居民人数均在 21%以上，而 4~5 天一次、一周一次、一周及以上一次在 18.5%
左右。在“动态清零”疫情防控总方针下，确诊病例清零后北京居民的出行频次随之显著增加；一天至

少一次的出行频次回升至 61.86%，同时，一周及以上一次出行频次的居民人数降低到 4.03%。 
从出行频次来看，一天至少一次与一周及以上一次两种出行频次的变化最为显著。一天至少一次的

出行频次表现出先显著下降再逐渐上升的趋势；而一周及以上一次的出行频次与之相反，表现出先显著

上升再逐渐下降的趋势。两种出行频次的变化展示了北京居民在不同疫情时期下的出行行为变化规律。 
总的来说，首次出现疫情后，北京居民的出行频次发生了断崖式下降，而随着疫情的反复和防控手

段的发展，居民出行频次逐渐回升。然而，虽然现阶段北京居民的出行频次有所增加，但依然低于疫情

出现前的出行频次。可见，新冠疫情对北京居民的出行频次产生了显著影响。 
 

 
Figure 1. Proportion of travel frequency of Beijing residents in different periods of the epidemic 
图 1. 疫情不同时期下北京居民出行频次占比 

4.2. 出行目的分析 

北京居民在疫情发展不同时期的出行目的统计信息如表 2 所示。可以看出，在疫情出现之前，北京
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居民的出行目的以通勤、生活购物、休闲娱乐、景区游览等为主，几乎不出行的居民只有 1.06%。武汉

疫情期间，北京居民的出行目的发生了很大改变，此时最多的出行目的由通勤变成了生活购物(36.09%)，
这主要是因为在这期间很多北京居民居家隔离、远程办公，压缩了通勤出行需求[10]，因此外出采购生活

必须物资成为了最主要的出行目的；同时，公务活动、休闲娱乐、探亲访友、景区游览的出行人数大幅

下降，而几乎不出行的居民人数大幅增长，增长到了 44.28%。在新发地疫情期间，几乎不出门的人数减

少到 24.37%，其余出行目的均有回升，其中出行目的为通勤的北京居民从武汉疫情期间的 31.14%回升到

53.18%。在这之后的偶发确诊病例期间，几乎不出门的居民人数进一步减少到了 19.70%，其余出行目的

继续小幅度回升。直至当前的确诊病例清零时期，几乎不出门的居民人数减少到了 2.12%，其他出行目

的继续逐渐恢复，但除通勤出行外，公务活动、生活购物、休闲娱乐、探亲访友、景观游览等出行需求

依然低于疫情发生前。 
总的来说，此次新冠肺炎疫情对所有出行目的需求均产生了极大影响。图 2 绘制了北京居民的刚性

出行需求、弹性出行需求与几乎不出行在疫情发展不同时期的变化趋势。可以发现：疫情期间，几乎不

出行比率大幅上升，其余出行目的比例大幅下降；而一旦确诊病例清零后，所有出行目的均会逐渐恢复。

然而，值得注意的是，以通勤、公务活动和生活购物为目的的刚性出行需求比例已基本恢复到初始状态，

但以休闲娱乐、探亲访友、景区游览为目的的弹性出行需求比例依然显著低于疫情前的水平。可见，在

当前疫情反复和防控常态化阶段，北京居民对弹性出行的意愿和需求有所下降。 
 
Table 2. Proportion of travel purposes of Beijing residents in different periods of the epidemic 
表 2. 疫情不同时期下北京居民出行目的占比 

疫情不同时期 通勤 公务活动 生活购物 休闲娱乐 探亲访友 景区游览 几乎不出行 

疫情出现前 75.85% 39.62% 76.27% 72.25% 54.24% 61.86% 1.06% 

武汉疫情期间 31.14% 11.02% 36.23% 6.36% 4.45% 2.97% 44.28% 

新发地疫情期间 53.18% 12.29% 44.92% 9.11% 8.47% 4.24% 24.58% 

偶发确诊病例期间 59.11% 14.62% 47.88% 14.62% 8.69% 8.26% 19.70% 

确诊病例清零后 77.54% 37.71% 74.58% 62.92% 44.49% 43.64% 2.12% 

 

 
Figure 2. Change trend of travel purpose of Beijing residents in different periods of the epidemic 
图 2. 疫情不同时期下北京居民出行目的变化趋势 
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4.3. 出行方式分析 

北京居民在疫情发展不同时期的出行方式统计信息如表 3 所示。可以看出，在疫情出现前，北京居

民的出行方式以公共交通为主，其中地铁占比 70.97%，公交车占比 76.27%；其次为步行/自行车、共享

单车、出租车、网约车、私家小汽车等，几种出行方式的比例均在 40%~50%之间。武汉疫情期间，选择

公共交通出行方式的北京居民大幅减少，地铁占比从 70.97%下降到 13.14%，公交车占比从 76.27%下降

到 15.25%；共享单车、出租车、网约车、搭乘熟人车出行占比亦大幅下降，降到了 10%左右；而此时，

选择私家小汽车出行方式的北京居民增加到了 51.69%。新发地疫情期间的公共交通出行方式占比较武汉

疫情期间有所增加，同时私家小汽车出行方式占比减少到了 47.03%，选择步行或者自行车的人数也从

43.43%减少到 41.74%。到了偶发确诊病例时期，公共交通出行方式占比继续回升，与此同时，私家小汽

车出行方式占比继续减少。在当前的确诊病例清零时期，公共交通出行方式占比已回升至 60%以上，重

新成为了最主要的出行方式，但仍未恢复到疫情出现前的水平。 
 
Table 3. Proportion of travel modes of Beijing residents in different periods of the epidemic 
表 3. 疫情不同时期下北京居民出行方式占比 

疫情不同时期 疫情出现前 武汉疫情期间 新发地疫情期间 偶发确诊病例期间 确诊病例清零后 

步行/自行车 49.58% 43.43% 41.74% 42.58% 51.06% 

共享单车 42.37% 17.37% 22.46% 22.25% 40.25% 

电动车/摩托车 18.64% 9.96% 10.38% 11.02% 18.64% 

地铁 70.97% 13.14% 23.73% 28.39% 63.56% 

公交车 76.27% 15.25% 25.42% 30.30% 66.10% 

出租车 41.95% 8.69% 11.23% 11.02% 33.90% 

网约车 45.34% 9.32% 13.77% 16.53% 41.31% 

私家小汽车 48.09% 51.69% 47.03% 46.61% 46.61% 

搭熟人车 24.36% 4.24% 5.93% 8.26% 17.58% 
 

 
Figure 3. Changes in the use of public transport and private car by Beijing residents in different periods of the epidemic 
图 3. 疫情不同时期下北京居民使用公共交通和私家小汽车的变化趋势 
 

图 3 展示了北京居民在疫情不同时期下使用公共交通和私家车小汽车的变化趋势。总的来说，地铁

和公交车两种公共交通方式呈现出先急剧减少，再逐渐回升的趋势；而私家小汽车出行方式的变化趋势
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则是先增加后缓慢回落，其变化趋势相对平缓。公共交通与私家小汽车两种截然相反的变化趋势说明疫

情期间，为了减少聚众暴露、降低病毒感染风险，部分北京居民已由公共交通出行转向了私家小汽车出

行[11] [12]；当确诊病例清零后，居民又开始恢复使用公共交通出行，但此时的公共交通出行占比仍然低

于疫情出现之前，表明依然有部分北京居民因为习惯、心理等因素继续使用私家小汽车出行。 

5. 疫情下公共交通出行方式影响因素分析 

疫情之前，北京居民的主要出行方式是公共交通(地铁占比 70.97%，公交车占比 76.27%)；但疫情期

间，因为公共交通内部存在传播与感染的风险，地铁与公交车的出行占比仅有 10%~30%。同时，不同群 
 
Table 4. Changes in public transport travel of different groups of Beijing residents during the COVID-19 epidemic 
表 4. 新冠疫情期间北京居民不同群体公共交通出行方式变化情况 

影响因素 类别 

疫情不同时期下公共交通出行占比(%) 

疫情前 武汉疫情期间 新发地疫情 偶发确诊期间 清零后 

地铁 公交车 地铁 公交车 地铁 公交车 地铁 公交车 地铁 公交车 

性别 
男 69.9 76.1 14.7 15.8 25.1 25.1 29.3 30.5 61.0* 65.3 

女 72.3 76.5 11.3 14.6 22.1 25.8 27.2 30.0 66.7* 67.1 

年龄 

18~25 81.7* 68.3 20.7* 12.2 31.7* 20.7 35.4* 25.6 82.9* 65.9 

26~30 74.8* 78.9 16.3* 14.6 29.3* 27.6 35.0* 31.7 71.5* 68.3 

31~40 68.5* 74.9 10.3* 15.8 21.2* 26.6 25.1* 32 55.7* 63.1 

41~50 66.7* 87.5 8.3* 14.6 14.6* 22.9 22.9* 29.2 56.3* 72.9 

51~60 25.0* 83.3 0.0* 33.3 0.0* 25.0 0.0* 25.0 25.0* 66.7 

60 以上 50.0* 75.0 0.0* 25.0 0.0* 25.0 0.0* 25.0 25.0* 75.0 

婚姻 
是 79.9* 72.7 18.8* 14.9 37.7* 29.2 39.6* 35.7 78.6* 67.5 

否 66.7* 78 10.4* 15.4 17.0* 23.6 23.0* 27.7 56.3* 65.4 

有无小孩 
有 69.6 75.7 11.4 13.2 18.2* 22.1* 25.4* 28.9 60.0* 65.7 

无 72.9 77.1 15.6 18.2 31.8* 30.2* 32.8* 32.3 68.8* 66.7 

有无老人 
有 77.2* 81.1* 13.4 14.2 22.8 29.9* 26.8 32.3 69.3* 67.7 

无 68.7* 74.5* 13 15.7 24.1 23.8* 29 29.6 61.4* 65.5 

有无私家车 
有 68.9* 73.2* 9.8* 9.8* 18.7* 19.3* 23.3* 24.2* 59.7* 62.5* 

无 76.8* 84.8* 22.4* 30.4* 37.6* 42.4* 42.4* 47.2* 74.4* 76.0* 

有无电动车 
有 71 74.0* 12.2 13.4* 21.2* 21.8* 24.8* 25.7* 61.5* 65.1 

无 70.8 81.8* 15.3 19.7* 29.9* 34.3* 37.2* 41.6* 68.6* 68.6 

家庭年收入 

15 万以下 66.7* 79.8* 16.7 17.9 28.6 31 31 31 58.3 71.4* 

15~50 万 71.0* 76.5* 8.6 16 23.5 29.6 27.2 33.3 61.7 63.6* 

50 万以上 50.0* 43.8* 12.5 6.3 18.8 18.8 25 18.8 50 12.5* 

是否接种疫苗 
是 70.0* 76.5 13.9* 16.1* 23.3 26.7* 28.0 30.4 63.9 66.3 

否 76.5* 75.0 8.8* 10.3* 26.5 17.6* 30.9 29.4 61.8 64.7 

注：*表示 p < 0.05。 
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体在此期间的公共交通出行占比表现出显著差异。因此，本文选取了性别、年龄、婚姻状况、有无小孩、

有无老人、有无私家车、有无电动车、家庭年收入、是否接种疫苗等 9 个影响因素，得到了不同性别、

年龄、婚姻状况等群体下的北京居民在疫情不同时期下的公共交通出行占比，且采用卡方检验(Pearson χ2)
非参数分析方法检验了以上 9 个影响因素对北京居民在疫情不同时期下的公共交通出行行为是否有显著

影响，检验结果如表 4 所示。 
结果表明：不同性别、年龄、婚姻状况、有无小孩、老人、私家车、电动车、家庭年收入、是否接种

疫苗的北京居民在当前疫情防控常态化阶段对公共交通出行方式的选择上具有显著性差异(p < 0.05)。偶发

确诊病例期间，年龄越大，使用地铁的居民比例越低；已婚、家中没有小孩的北京居民更倾向于使用地铁

出行；没有私家车、电动车等替代方式的北京居民在地铁与公交车两种公共交通出行方式上均表现出显著

增长。确诊病例清零后，女性、年龄超过 60 周岁的老人、未婚、家庭有小孩、有私家车、电动车等替代方

式的居民群体较疫情出现前更加显著地减少了地铁出行频次；家庭年收入超过 50 万、有私家车、电动车等

替代方式的居民群体较疫情出现前更加显著地减少了公交车出行频次。最后，值得注意的是，即使确诊病

例清零后，没有接种疫苗的北京居民依然显著减少了地铁出行频次，由原来的 76.5%下降至现在的 61.8%。 

6. 结论 

针对北京新冠肺炎疫情发展实际情况，本文将北京疫情划分为疫情出现前、武汉疫情期间、新发地

疫情期间、偶发确诊病例期间以及确诊病例清零后五个时期，调研并分析了北京居民在以上五个时期下

的出行行为变化趋势及影响因素，得到如下结论： 
1) 武汉疫情和新发地疫情期间，北京居民出行频次显著减少，一天至少一次的出行频次由原来的

72.03%下降到 14.62，而一周及以上一次的出行频次与之相反，由 2.12%上升到 22.67%；北京居民的出

行目的亦发生显著改变，几乎不出行比率大幅上升；出行方式上，地铁与公交车两种公共交通出行方式

占比大幅降低，私家车、电动车、自行车等个体出行大幅升高。 
2) 在当前的疫情防控常态化阶段下(偶发确诊病例与确诊病例清零时期)，北京居民的出行频次已逐

渐回升，但依然低于疫情出现前的出行频次。同时，以通勤、公务活动和生活购物为目的的刚性出行需

求比例已基本恢复到初始状态，但以休闲娱乐、探亲访友、景区游览为目的的弹性出行需求比例依然显

著低于疫情前的水平，即现阶段北京居民的弹性出行意愿和需求有所下降。出行方式上，大部分北京居

民已恢复使用公共交通出行，但公共交通出行占比仍低于疫情出现前，表明少部分北京居民因为疫情减

少了公共交通使用。 
3) 不同性别、年龄、婚姻状况、有无小孩、老人、私家车、电动车、家庭年收入、是否接种疫苗的

北京居民在当前疫情防控常态化阶段对公共交通出行方式的选择上具有显著性差异。总的来说，女性、

年龄超过 60 周岁的老人、未婚、家庭有小孩、家庭年收入超过 50 万、有私家车、电动车等替代出行方

式、没有接种疫苗的北京居民较疫情出现前更加显著地减少了公共交通出行。 
综上所述，本文通过问卷调查方法研究了新冠疫情对北京居民出行方式、出行目的、出行频次的影

响，探讨了疫情下公共交通出行的影响因素。研究结果揭示了疫情下北京居民出行频次先下降后回升、

弹性出行需求下降、公共交通出行减少的发展规律。同时，居民个人与家庭特征、是否接种疫苗因素对

公共交通出行行为产生了显著影响。以上研究丰富了新冠肺炎疫情影响下北京居民的出行行为研究。在

当前我国新冠肺炎疫情防控“动态清零”总方针下，本文研究结论对合理引导居民生产生活出行行为、

制定疫情防控策略具有积极作用。 
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